반으로 이루어지고 있다. 기존연구 에서 얻은 전단마찰 내력과 비교하였다. 
전단마찰에 의한 하중전달 기구

파괴 메커니즘
상계치 해석(Upper-bound solution)
작용 전단력(  .
16)
의 모델을 이용하였다. 
18)
에 의해 제시된 다음 식 을 이용하였다.
Yang et al.
1)
은 콘크리트의 압축 응력-변형률 관계에서 최 대응력 이후 최대응력의 50% 이상의 값에 대해서는 신 뢰할 수 있는 데이터 수집이 어려울 뿐만 아니라 적절한 범위의   값을 얻기 위해서는   값은 최대응력 이후 0.5 (Fig. 4) . (Fig. 5) .
콘크리트 마찰각
순수전단에서 수정된 Coulomb 재료의 미끄러짐 파괴 (Sliding failure) 조건은 다음과 같다 (Fig. 6) .
. 따라서 식 (4)에 나타낸 콘크리트만의 소산에너지를 고려하면 식 (7)로부터 콘크 리트 재료만의 전단전달력(  )는 다음과 같이 나타낼 수 있다. (Fig. 7) . 그 결과 콘 크리트의 재료특성 중의 하나인 마찰각은 다음과 같이 나타낼 수 있었다. 
기존 제안식과 비교
제시된 콘크리트의 전단마찰내력은 기존 연구자의 모 델 및 설계기준과 함께 총 91개의 직접전단 실험결과 3, [10] [11] [12] [13] [14] 와 비교하였다. 비교된 기존 모델은 Table 1에 요약 
This study 한 ACI 318-11, Table 2에 Table 3 Comparison of experimental and predicted shear capacities in the database using different methods 
(a) ACI 318-11 
(f) Mattock 
(g) This study NRF-2014R1A2A2A09054557).
